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1 Aligemeines
1.1 Vorgehensweise in der Fortschreibung der Larmaktionsplanung

Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie {iber die Bewertung und Bekampfung von Um-
gebungslérm waren die Kommunen in der 3.Runde bis zum 30. Juni 2017 verpflichtet,
Strategische Lérmkarten fir HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als
3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr zu erstellen. Die Larmkartierung fir die Gemeinden von
Rheinland-Pfalz sind auch in der 3. Runde zentral im Auftrag des Landesamts fur Umwelt RLP
durch eine Bietergemeinschaft (Biiro GSB GbR, SoundPLAN GmbH und HS Trier, Standort Umwelt-
Campus Birkenfeld) durchgefiihrt worden. Darauf aufbauend sind bis zum 18. Juli 2018
Aktionspléne zu erstellen fiir die Bereiche, die in der Strategischen Lérmkartierung erfasst wurden.

Die Verbandsgemeinde Landstuhl hat den Larmaktionsplan Stufe II am 28.05.2015 im
Verbandsgemeinderat beschlossen. Aufgrund der hohen Zahl betroffener Menschen wurden in der
Stufe II Hotspot-Bereiche! identifiziert, in denen vordringlicher Handlungsbedarf fiir die Umsetzung
l&rmmindernder MaBnahmen besteht:

e Stadt Landstuhl: KaiserstraBe, LudwigstraBe, HauptstraBe, WeiherstraBBe sowie Saarbriicker
StraBe
¢ Kindsbach: KaiserstraBBe

Als MaBnahme an der Quelle wurde entlang der KaiserstraBe, der LudwigstraBe, der WeiherstraBe
und der Saarbriicker StraBe Geschwindigkeitsbegrenzungen von 50 auf 30 km/h bzw. zusatzlich zu
den genannten StraBenabschnitten in der HauptstraBe der Einbau eines larmmindernden Belags
schalltechnisch untersucht. Des Weiteren wurde in der Saarbriicker StraBe eine Reduzierung des
Lkw-Verkehrs als weitere MaBnahme begutachtet.

Die Umsetzung dieser MaBnahmen konnte noch nicht erreicht werden.

Zwischenzeitlich sind die KaiserstraBe, LudwigstraBe, WeiherstraBe und HauptstraBe, die sich
innerhalb der Stadtgrenzen von Landstuhl befinden, keine klassifizierten StraBen mehr, so dass sie
in der Larmkartierung der 3. Runde keine Beriicksichtigung mehr gefunden haben. Parallel zur
Erarbeitung des L&rmaktionsplans der 3. Runde wird ein Verkehrsentwicklungsplan (VEP)
aufgestellt, der nach Aussagen der Stadt Landstuhl? auch die Belange des Lirmschutzes angemes-
sen beriicksichtigen wird.

Die Ergebnisse der Larmkartierung sind im Internet veroffentlicht unter

http://umgebungslaerm.rip.de/laermkarten.

Die Aufstellung der Larmaktionsplane fiir die HauptverkehrsstraBen erfolgt gemaB § 47e BImSchG
durch die Gemeinden.

L Hotspot-Bereiche sind Bereiche mit einer hohen Larmbelastung (hier: > 70 dB(A) Loen bzw. 60 dB(A) Lngn) und einer hohen
Einwohnerdichte.

2 Gesprach mit dem Stadtbiirgermeister Ralf Hersina am 13.04.2018
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In der Larmkartierung der 3. Runde wurden die Bundesautobahnen 6 und 62 sowie die
LandesstraBen 363 und 395 beriicksichtigt. Letztere verlaufen durch die Gemeinde Kindsbach
(KaiserstraBe) und Landstuhl (Saarbriicker StraBe). Die BahnstraBe, die zwischenzeitlich zur
LandesstraBe (395) hochgestuft worden ist, liegt hinsichtlich ihrer Verkehrsstarke unterhalb der
Kartierungsschwelle von 8.219 Kfz/24h. Sie wurde dennoch im Zuge der Larmaktionsplanung
nachkartiert und somit beriicksichtigt. Die Abbildung A0O1 im Anhang gibt eine Ubersicht {iber das
kartierte StraBennetz der 3. Runde.

Im Zuge der Fortschreibung des Larmaktionsplans werden, insbesondere weil sich das kartierte
StraBennetz wesentlich von dem der Stufe II unterscheidet, auf der (aktuelleren) Grundlage der
Lérmkartierung der 3. Runde erneut larmmindernde MaBnahmen schalltechnisch untersucht und

bewertet.

Neben der Verringerung des Umgebungslarms ist es auch Ziel der Larmaktionsplanung, Ruhige
Gebiete vor einer wesentlichen Zunahme des Larms zu schiitzen (Vorsorgegedanke). Die Bereiche
sollen nicht bzw. nicht in einem relevanten Umfang Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und/oder
Freizeitlarm ausgesetzt sein. Als Ruhige Gebiete auf dem Land kommen insbesondere auch
groBflachige Gebiete in Frage, die keiner der o. g. Larmarten ausgesetzt sind und von Menschen
zur Erholung z. B. fiir ausgedehnte Spaziergéange genutzt werden.

Ein weiterer wesentlicher Bestandteil der Larmaktionsplanung ist eine Information/Mitwirkung der
Offentlichkeit, auBerdem sind andere Behorden und ggf. Triger offentlicher Belange (T6B) zu
beteiligen.

Der nordostlich der Verbandsgemeinde befindliche Militarflughafen ‘Ramstein Air Base' wird von
der Umgebungsldrmrichtlinie nicht erfasst.

Die Kartierungspflicht fiir die Haupteisenbahnstrecken liegt seit dem 01.01.2015 beim
Eisenbahnbundesamt (EBA)3. Innerhalb der Verbandsgemeinde Landstuhl verlduft folgende
Haupteisenbahnstrecke:

e Homburg (Saar) und Hochspeyer.

1.2 Zustindige Behorde

GemaB BImSchG § 47e Abs. 1 und der EU-Umgebungslarmrichtlinie (RL 2002/49/EG, Anhang V 1)
sind die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen Behdrden mit der Aufstellung des
Larmaktionsplans betraut. In Rheinland-Pfalz sind die Verbandsgemeinden, die verbands-
gemeindefreien Gemeinden sowie die Stadte fir die Aufstellung der Larmaktionspléne zustandig

Verbandsgemeinde Landstuhl
Gemeindeschliissel: 07 3 35 022
Ansprechpartner: Herr Thomas Becker

3 Die Ergebnisse der Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken koénnen unter folgendem Link abgerufen werden:

http://laermkartierungl .eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba.

Verbandsgemeinde Landstuhl
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KaiserstraBBe 49

66845 Landstuhl

Telefon: 063 71/ 830
Fax: 06371/83101
Internet: www.landstuhl.de

Davon abweichend ist ab dem 01.01.2015 das EBA zustdndig fur die Aufstellung eines
bundesweiten Larmaktionsplans fiir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes®.

1.3 Rechtlicher Hintergrund

° Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 (iber
die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslérm (‘EU-Umgebungslarmrichtlinie”),
Abl. L 189/12 vom 18.07.2002

. Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslérm vom 24. Juni 2005, BGBI. I S. 1794 (§ 47a-f des BImSchG)

Grundlage: Strategische Ldrmkarten, die gemaB § 47c BImSchG erstellt wurden; Vorliegen der
Voraussetzungen des § 47d BImSchG

1.4 Geltende Grenzwerte

Aus den Regelungen der Larmminderungsplanung (§§ 47 a ff. BImSchG) ergeben sich zwar
Pflichten der zustdndigen Behorden zur Erarbeitung von Larmkarten und zur Aufstellung von
Larmaktionspldnen, jedoch gibt es keinen unmittelbaren Rechtsanspruch auf Festsetzung und
Durchfiihrung bestimmter MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan.

Im deutschen Recht existieren fiir unterschiedliche Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbeldrm, Sport-
und Freizeitlarm) verschiedene Immissionsgrenzwerte und Immissionsrichtwerte. Fir die
Larmaktionsplanung gibt es keine Grenzwerte. Auch in Rheinland-Pfalz sind keine verbindlichen
Auslosewerte oder Richtwerte fir die Larmaktionsplanung festgelegt.

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kdnnen fiir die Bewertung der Larmsituation zur
Orientierung herangezogen werden, sie beruhen jedoch auf einem anderen Ermittlungsverfahren
und sind daher nicht direkt vergleichbar mit den in der Larmkartierung/Larmaktionsplanung als
Loen und Luight dargestellten Werten.

Die Grenz- und Richtwerte fiir StraBenverkehrslarm bzw. die Grenzwerte flir Schienenverkehrslarm
im nationalen Recht beziehen sich auf den Beurteilungszeitraum Tag (06.00 bis 22.00 Uhr) bzw.
Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr). Sie sind gebietsspezifisch und werden hier fiir Mischgebiete (MI) und
Allgemeine Wohngebiete (WA) angegeben.

4 Den aktuellen Stand der Larmaktionsplanung der Haupteisenbahnstrecken kénnen unter folgendem Link abgerufen werden:

https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm an Schi W rmaktionsplanung/laer i lanung_node.html.
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e ‘Verkehrslarmschutzverordnung’ (16. BImSchV)

Die Verkehrslarmschutzverordnung gilt fiir den Neubau oder die wesentliche Anderung von
StraBen- und Schienenwegen. Die Grenzwerte fiir den Léarmschutz (Larmvorsorge) betragen fiir
MI 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts bzw. fiir WA 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts.

Fiir den StraBenverkehrslarm sind zusatzlich die

¢ ‘Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBBen in der Baulast des Bundes’
(VL&rmSchR 97) einschldgig. Die VLarmSchR 97 gelten u.a.’ fir bestehende Bundesfern-
straBen in der Baulast des Bundes. In Rheinland-Pfalz werden die VLarmSchR 97 auch fir
LandesstraBen umfassend angewendet. Der Lérmschutz an bestehenden StraBen wird auf
der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen als freiwillige Leistung gewahrt®. Die Grenz-
werte flir den Lérmschutz (Ldrmsanierung) betragen fiir MI 69 dB(A) tags und 59 dB(A)
nachts bzw. fiir WA 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts.

o StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm basieren auf
§ 45 der StraBenverkehrsordnung (StVO) und den 'Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche
MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV 2007)". Sie
gelten fir bestehende StraBen und regeln vor allem Geschwindigkeits- und sonstige
Verkehrsbeschrénkungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen. Als ermessungs-
auslésende Schwelle zur Priifung von verkehrsbeschrankenden MaBnahmen werden nach
der standigen Rechtsprechung die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV zu Grunde

gelegt’.

Die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen entsprechend den ‘Richtlinien fir
straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevoélkerung vor Larm' (Larmschutz-
Richtlinien-StV) ist mit der Verkehrsbehorde® abzustimmen. Danach kommen straBenver-
kehrsrechtliche LarmschutzmaBnahmen ‘insbesondere in Betracht, wenn der vom StraBenverkehr
herriihrende Beurteilungspegel am Immissionsort einen der folgenden Richtwerte liberschreitet.

e In reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an
Krankenhdusern, Schulen, Kur- und Altenheimen

70 dB(A) zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)
60 dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts).

e In Kern-, Dorf- und Mischgebieten

2 Sie gelten nicht ausschlieBlich fiir bestehende StraBen (Larmsanierung), sondern ebenso fiir die MaBnahmen nach den
Grundsétzen der Larmvorsorge und bei Entscheidungen wegen verbleibender Beeintrachtigungen.

§ Vom Eigentiimer ist ein Eigenanteil von 25 % zu {ibernehmen,

7 Vgl. Rechtsanwaltsbiiro Wolfram Sedlak, Rechtsgutachten zum LAP der VG Herxheim, Kéln, vom 27.04.2015, S. 1 ff.

L GemaB dem Schreiben des Ministeriums des Innern, fiir Sport und Infrastruktur vom 10.07.2014 (Az. 377-48.002-10) sowie

vom 30.09.2014, zuletzt gedndert mit dem Schreiben vom 03.02.2016, besteht fiir straBenverkehrsrechtliche Anordnungen zum
Schutz der Bevdlkerung von Larm und Abgasen im Zuge von inner- und auBerdrtlichen Bundes-, Landes- und KreisstraBen
sowie andere nicht klassifizierte StraBen auBerhalb geschlossener Ortschaften weiterhin nach StVO/VwV-StVO ein
Zustimmungsvorbehalt der oberen StraBenverkehrsbehérde beim Landesbetrieb fiir Mobilitit Rheinland-Pfalz. Soweit
einvernehmliche Festlegungen der Verkehrs- und Umweltbehérden nicht erreichbar sind, obliegt die Entscheidung den obersten
Verkehrs- und Immissionsschutzbehérden.

Verbandsgemeinde Landstuhl
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72 dB(A) zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)
62 dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts).'®

GemaB dem ‘Rechtsgutachten zum Larmaktionsplan der VG Herxheim' des Rechtsanwalts
W. Sedlak, im Auftrag des Ministeriums fir Umwelt, Landwirtschaft, Erndhrung, Weinbau und
Forsten ‘setzt die Pflicht der StraBenverkehrsbehorde zu einer Ermessensausiibung bei Erreichen
der Werte der 16. BImSchV ein, wihrend bei Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinie StV 2007 sich das Ermessen der Behorde bereits zu einer Pflicht zum Einschreiten
verdichten kann. ... Eine umfassende Ermessensausiibung ist deshalb auch dann geboten, wenn
diese Werte (Larmschutzrichtlinien-StV, Anm. d. V.) nicht erreicht werden, aber jedenfalls die sog.
fachplanungsrechtliche =~ Zumutbarkeitsschwelle (= Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV)
Uberschritten wird. ... Ebenso die Handreichung des ISIM (Ministerium des Inneren, fiir Sport und
Infrastruktur Rheinland-Pfalz) vom Februar 2016.'

1.5 Beschreibung der Verbandsgemeinde sowie der HauptverkehrsstraBen

Die Verbandsgemeinde Landstuhl liegt im Landkreis Kaiserslautern im Siidwesten von Rheinland-
Pfalz. Zu der Verbandsgemeinde gehdren'® die Stadt Landstuhl sowie die Ortsgemeinden Bann,
Hauptstuhl, Kindsbach, Mittelbrunn und Oberarnbach. In der Verbandsgemeinde leben etwa
15.000 Einwohner!!, Die Gemeindeflache umfasst ca. 56 km2. An die Verbandsgemeinde grenzen
die Verbandsgemeinden Bruchmiihlbach-Miesau, Ramstein-Miesenbach, Kaiserslautern-Siid,
Thaleischweiler-Wallhalben sowie die Stadt Kaiserslautern an. In der Umgebung der
Verbandsgemeinde befindet sich im Nordosten der militarische amerikanische Flughafen ‘Ramstein
Air Base'.

Die Verbandsgemeinde ist Uber die Bundesautobahnen6 und 62 an das (iberregionale
StraBenverkehrsnetz angebunden. Die Ortsgemeinden Hauptstuhl sowie Kindsbach und die Stadt
Landsuhl liegen an der Schienenstrecke Homburg (Saar) und Hochspeyer.

Die betroffenen StraBenabschnitte in der Verbandsgemeinde Landstuhl, die Ber{icksichtigung in
der Larmkartierung 2017 gefunden haben, sind:

e BAB6 1.200 m
e BAB®62 6.900 m
e | 395 10.000 m
e L 363 1.500 m
g Der Beurteilungspegel ist dabei nach RLS-90 zu berechnen. Da der Luignt Und der L sich nur geringfiigig unterscheiden und die

Abweichungen zwischen Loen und Lir etwa 1-3 dB (je nach StraBengattung) betragen, liefern die Ergebnisse der Larmkartierung
ernstzunehmende Hinweise darauf, an welchen Gebauden diese Richtwerte {iberschritten sind.

1 Die Verbandsgemeinde Landstuhl befindet sich in einer Neubildung und fusioniert zum 01.01.2019 mit der Verbandsgemeinde
Kaiserslautern-Siid.
N https://de. wikipedia.ora/wiki/Verbandsgemeinde Landstuhl, aufgerufen am 07.05.2018
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Eine Ubersicht iber den Kartierungsumfang gibt die Abbildung AO1 im Anhang A. Die kartierten
StraBenabschnitte befinden sich i. W. in der Stadt Landstuhl sowie in der Gemeinde Kindsbach.
Weitere Strafen in den anderen Ortsteilen sind nicht erfasst worden.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Verkehrsparameter der o. a. StraBen zusammengefasst:

Tabelle 1 Verkehrsparameter der kartierten StraBen
StraBBe Von Netzknoten und DTV*? Lkw-Anteil| Geschwindigkeit Geschwindigkeit
Lage [%]'? Pkw Lkw
[km/h] [km/h]
BAB 6 65117458 42.424 17,3 130 80
entlang Gemeindegrenze 13,4
Nordwest 28,5
BAB 62 65110135 16.132 6,5 130/100/80 80
stidliche Gemeindegrenze bis 3,5
Abfahrt Landstuhl 8,3
65110135 9.938 10,4 130/80 80
Abfahrt Landstuhl bis 700m 5,6
hinter Tunnelausfahrt 13,2
(Hérnchenbergtunnel)
66117150 9.938 10,4 80/130 80
Tunnelausfahrt bis Abfahrt 5,6
Landstuhl-Bann 13,2
66110137 6.648 12,1 100/130 80
Ausfahrt Bann bis siidliche 6,5
Gemeindegrenze 15,3
L 363 65110179 18.090 3,0 70/50 70/50
Nordliche Gemeindegrenze bis 1,4
Saarbriicker StraBe 2,2
65110367 12.148 1,7 100/70/30 80/70
Ortsausgang bis Kreuzung 0,5
L 469 1,4
L 395 65110028 12.936 2,7 70/50 70/50
(Saarbriicker Straf3e) 0,6
Ortseingang bis Kreisel 2,4
Gewerbegebiet
65110025 11.018 33 50 50
(Saarbriicker StraBe) 1,0
Ortseingang bis Kreuzung 3,5
L 363
65110369 4.592 10,3 50 50
(BahnstraB3e) 2,6
Kreuzung L 363 bis Kreisel 4,7
KaiserstraBe
65111026 8.342 4,3 100/50 80/50
(KaiserstraBe) 1,5
Kreisel BahnstraB3e bis 2,7
Ortsausgang Kindsbach
12 Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
13 Day, evening, night
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2 Ergebnisse der Larmkartierung
2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Die Abbildungen A02 und AO03 (Isolinienkarten) im Anhang A spiegeln die Belastung durch
StraBenverkehrslarm in der Verbandsgemeinde Landstuhl fiir die Larmindizes Loen'* bzw. Light!®

wider.

Die Abbildungen zeigen flachenhaft die Gerauscheinwirkungen auf einer Hohe von 4 m (ber
Gelande. Die Ausbreitungsberechnungen erfolgten entsprechend den Vorgaben der 34. BImSchV
sowie der vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen (VBUS). In den
Larmkarten sind die Gebiete mit Pegeln von Lpen>50 dB(A) und Lyigh:>45 dB(A) dargestellt. In der
nachfolgenden Tabelle 2 sind die Betroffenenzahlen fiir die Verbandsgemeinde Landstuhl ins-
gesamt ersichtlich. Im Anhang in der Tabelle AO1 wird eine ortsgemeindeweise Auswertung
dargestellt. In der Tabelle 3 sind die Anzahl der Wohnungen, Schulen und Krankenhduser sowie
die betroffene Flache aufgelistet.

Tabelle 2 Zahl betroffener Menschen (2017)
Bereich Betroffene Menschen
Intervalle Loen Intervalle Light
[dB(A)] ungerundet | EU-Rundung [dB(A)] ungerundet | EU-Rundung
Gesamt 50-55 815 800
55-60 1.639 1.600 55-60 193 200
60-65 458 500 60-65 39
65-70 166 200 65-70
70-75 20 0 >70
>75 0 0
Tabelle 3 Zahl betroffener Wohnungen und Schulen sowie betroffene Flache (2017)
Bereich Schwellenwerte Wohnungen Schulen'® |Krankenhduser| Betroffene
[dB(A)] Fliiche in km?
Loen Loen Loen Loen
ungerundet EU-Rundung ungerundet ungerundet ungerundet
Gesamt > 55 1.162 1.200 0 0 7,21
> 65 93 100 0 0 1,73
>75 0 0 0 0 0,22
i Loen: Der Loen ist ein mittlerer Pegel lber das gesamte Jahr und beschreibt die Belastung liber 24 Stunden: Day (Tag), Evening

(Abend) und Night (Nacht). Die Berechnung des Pegels beriicksichtigt in den Abend- und Nachtstunden einen Zuschlag von
5 dB (Abend) bzw. 10 dB (Nacht). Der Loen wird zur Bewertung der allgemeinen Larmbelastung herangezogen.

= Der Lwngn beschreibt den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nachtzeit (22.00-06.00 Uhr) und dient zur Bewertung der
Nachtruhe. Der Pegel enthalt keinen weiteren Zuschlag.

6 Zahl der belasteten Einzelgebaude.
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2.2 Bewertung der Zahl Betroffener

Im Vergleich zu den Betroffenenzahlen der Stufe II (2012) ist eine deutliche Abnahme zu

verzeichnen.
Tabelle 4 Zahl betroffener Menschen (2012)
Bereich Betroffene Menschen
Intervalle Loen Intervalle Lnight
[dB(A)] ungerundet | EU-Rundung [dB(A)] ungerundet | EU-Rundung
Gesamt 50-55 1.447 1.500
55-60 2.560 2.600 55-60 682 700
60-65 1.047 1.000 60-65 391 400
65-70 614 600 65-70 67 100
70-75 293 300 >70 0 0
>75 32 0

Die Zahl betroffener Menschen, die einem Larmindex Loen > 70 dB(A) ausgesetzt sind, hat sich um
305 verringert, jene, die einem Lyigre > 60 dB(A) ausgesetzt sind, um 419. Der starke Riickgang
der Zahl der betroffenen Menschen ist darauf zuriickzufiihren, dass die innerstadtischen
StraBenabschnitte (KaiserstraBBe, LudwigstraBe, WeiherstraBe und HauptstraBBe) in der 3. Runde
der Larmkartierung weggefallen sind. Die Umsetzung der MaBnahmen, die in der Stufe II fiir diese
StraBenabschnitte vorgeschlagen wurden, sind auch weiterhin zu verfolgen, da das Larmproblem
auch nach wie vor in der Innenstadt besteht.

3 Bereits vorhandene und geplante MaBnahmen zur Lairmminderung

Im Verlauf der Autobahn 62 wurde 1991 eine Larmschutzwand (Hohe etwa 3 m, Lange etwa
140 m) errichtet.

In den Jahren 2010-2013 wurden laut Aussagen des LBM!” in der Ortsdurchfahrt Kindsbach im
Zuge der L 395 passive LarmschutzmaBnahmen (Einbau von Schallschutzfenstern und ggf. von
Liiftern) im Rahmen der Larmsanierung abgewickelt.

Entlang der Bahnstrecke werden im Zuge der Larmsanierung Larmschutzwénde errichtet. Diese
haben keine pegelmindernde Wirkung hinsichtlich des StraBenverkehrslarms!8.

Weitere aktive oder passive SchallschuzmaBnahmen sind entlang der untersuchten

StraBenabschnitte nicht durchgefiihrt worden.

e Mail vom 06.04.2018, Auskunft erteilte Frau Ingeborg Neffgen, LBM RP Koblenz, Fachgruppe Umwelt/Landespflege

8 Schalltechnische Berechnungen im Bereich der L 363 und der BahnstraBe haben gezeigt, dass bei einer absorbierenden
Verkleidung der Larmschutzwande auch keine Mehrfachreflexionen an den Wohnnutzungen entstehen.

Verbandsgemeinde Landstuhl
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4 Hotspot-Analyse

Unter Beriicksichtigung der aktuelleren Berechnungsergebnisse der 3. Runde wurde erneut zur
Festlegung der Areale fir vordringlichen Handlungsbedarf eine Hotspot-Analyse durchgefiihrt.
Diese zeigt Bereiche mit einer hohen Larmbelastung und einer hohen Einwohnerdichte.

In der Abbildung A04 sind die Hotspot-Bereiche lber dem Schwellenwert von 65 dB(A) Lpen
darstellt. Abbildung AO5 zeigt die Hotspot-Bereiche Uber dem Schwellenwert von 55 dB(A) Lnight.
Wohngebdude, an denen Pegel >67 dB(A)/57 dB(A) lberschritten werden, sind je Pegelbereich
unterschiedlich eingeféarbt.

In der Verbandsgemeinde Landstuhl liegt im Wesentlichen ein Hotspot-Bereich entlang der L 395
(KaiserstraBe) in Kindsbach vor. An nahezu allen Wohngeb&uden entlang dieses StraBenab-
schnittes sind die Immissionsgrenzwerte fiir Larmsanierung an BundesstraBen tags und nachts flr
Wohngebiete Uberschritten. Daraus leitet sich ein kurzfristiger Handlungsbedarf zur Larmmin-
derung ab. Auch entlang der Saarbriicker StraB3e in Landstuhl wird ein Hotspot-Bereich ermittelt.

Beide hier dargestellten Hotspot-Bereiche wurden bereits in der Stufe II ermittelt.

Auch entlang der Autobahn in Hauptstuhl (Bereich KreuzstraBe) und in Kindsbach (Bereich Eisen-
bahnstraBe) werden im Zeitbereich Nacht Hotspot-Bereiche lber dem Schwellenwert von 55 dB(A)
ermittelt. Die Gerduscheinwirkungen liegen allerdings unterhalb von 57 dB(A) (Lérmsanierungs-
grenzwerte), so dass nicht davon auszugehen ist, dass SchallschutzmaBnahmen entlang der
Autobahn im Zuge der Lérmsanierung durch den Bund durchgefiihrt werden.

5 MaBnahmenkatalog zur Aktionsplanung
5.1 Geschwindigkeitsreduktion

Im vorliegenden Larmaktionsplan wird als LarmminderungsmaBnahme die Geschwindigkeits-
reduktion von 50 auf 30 km/h auf den beiden erst genannten StraBenabschnitten untersucht.

Die Bereiche beziehen sich in Landstuhl auf den Abschnitt der L 395 (Saarbriicker StraBe I) ab
dem Kreuzungsbereich der L 363 bis zur BahnstraBe; in Kindsbach wird der Abschnitt der L 395
(KaiserstraBe) ab der StraBe ‘Dammchenweg' bis ‘HanfstraBe' ndher betrachtet.

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung stellt im Rahmen der Larmaktionsplanung formal eine kurzfristig
und mit relativ geringem finanziellen Aufwand umsetzbare MaBnahme dar. Allerdings zeigen
Untersuchungen und Erfahrungen mit dieser MaBnahme in anderen Stadten, dass zur langfristigen
Einhaltung dieses Geschwindigkeitsniveaus flankierende MaBnahmen im StraBenraum, wie bspw.
Reduzierungen der Fahrbahnbreite oder das Einrichten von Verkehrsinseln erforderlich sind. Ferner
ist eine stetige Kontrolle der Einhaltung der Geschwindigkeit notwendig (stationdre Blitzer oder
Uberwachung durch die Stadt).

Verbandsgemeinde Landstuhl
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Die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrénkungen entsprechend den ‘Richtlinien fiir
straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm' (Larmschutz-
Richtlinien-StV 2007) ist mit der Verkehrsbehérde abzustimmen.

Neben der Pegelminderung?® sollten hier ggf. auch Sicherheitsaspekte beriicksichtigt werden, wie
bspw. die Erméglichung einer gefahrlosen Querung der Fahrbahn durch FuBgénger, die besseren
Reaktionsmdglichkeiten der Kfz-Fiihrer auf FuBgangeriiberwege, erhéhte Sicherheitsanforderungen
im StraBenraum im Bereich von Kindertagesstatten, Schulen und Altenheimen.

Die i. Allg. mit einer Verringerung der Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h einhergehende
Verkehrsverstetigung bewirkt neben der Reduzierung des Mittelungspegels auch eine Verringerung
der Maximalpegel um bis zu 7 dB(A), wenn Beschleunigungen vermieden werden?, 2,

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung filhrt zu den in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten
Reduktionen der Betroffenheiten.

Tabelle 5 Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbeschrénkung
Intervalle in | Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene
dB(A) Lpen Loen nachher | Loen Lnight vorher | Luignt Lnight
vorher Differenz nachher Differenz
Landstuhl — Saarbriicker Strafie I T '
50-55 B - - 47 52 +5
55-60 43 43 0 34 35 +1
60-65 37 42 +5 11 2 -9
65-70 34 36 +2 0 0 0
70-75 9 0 -9 0 0 0
>75 0 0 0 - - =
50-55 - - - 64 73 +9
55-60 117 110 -7 59 56 -3
60-65 65 66 +1 25 0 -25
65-70 65 51 -14 0 0 0
70-75 9 0 -9 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Es kommt zu einer deutlichen Verringerung der Zahl betroffener Menschen in den héchsten
betroffenen Pegelintervallen, verbunden mit einer Erhéhung der Betroffenenzahlen in den
darunterliegenden Pegelklassen. Es verbleiben in beiden Bereiche keine Betroffenen mehr, die
Pegeln > 70 dB(A) bzw. 60 dB(A) ausgesetzt sind.

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Anzahl der Betroffenen, wenn die 30er-Zone in der Saarbriicker
StraBe bis zum Gewerbegebiet im Westen ausgeweitet wird.

19 Durch straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen soll der Beurteilungspegel unter den Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine
Pegelminderung um 3 dB(A) bewirkt werden. Dabei wird entsprechend den Vorgaben der RLS-90 aufgerundet.

2 LAI-Hinweise zur Aktionsplanung, Zweite Aktualisierung vom 09.03.2017, Abschnitt 15.1.2.1

a Nicht alle MaBnahmen, die zur Verringerung der Larmbelastung durchgefiihrt werden, kénnen mit den vorldufigen
Berechnungsverfahren fiir den Umgebungslarm (VBUS) adéquat abgebildet werden, da diese nur Aussagen zu den Langzeit-
Mittelungspegel zulassen. So fithrt z. B. die Verstetigung des Verkehrsflusses zu einer deutlichen Reduzierung der Beldstigung,
kann aber durch eine Berechnung auf Basis der VBUS nicht dargestellt werden; ebenso verhélt es sich mit den Maximalpegeln.
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Tabelle 6 Verénderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbeschrankung (Erweiterung Saarbriicker StraBe)
Intervalle in | Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene
dB(A) Loen Loen nachher | Loen Lnignt vorher | Lnight Lnignt

vorher Differenz nachher Differenz

Landstuhl — Saarbriicker StraBe I '

50-55 - - - 47 52 +5
55-60 43 43 0 34 34 0
60-65 37 44 +7 11 2 -9
65-70 34 35 +1 0 0 0
70-75 9 0 -9 0 0 0
>75 0 0 0 - - =

‘Landstuhl — Saarbriicker StraBe IT i
50-55 - - - 39 45 +6
55-60 71 70 -1 31 13 -18
60-65 32 46 +14 0 0 0
65-70 30 11 -19 0 0 0
70-75 0 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Pegelreduktion durch die Geschwindigkeitsbegrenzung betréagt 2,4 dB (nachts); erflillt also die
Kriterien der Larmschutz-Richtlinien-StV. Um die Wirksamkeit der MaBnahmen zu gewahrleisten,
sind Kontrollen zur Einhaltung der Geschwindigkeit unabdingbar. Eine Beschrankung der zuldssigen
Héchstgeschwindigkeit fiir nur einen Tageszeitraum (Nacht) ist moglich.

In Bereichen mit erhéhtem Sicherheitsanspruch bzw. erhohtem Gefahrdungspotential (bspw. bei
Schulen, Kindergérten, uniibersichtlichem Streckenverlauf) sollte gemeinsam mit der StraBen-
verkehrs- und der Polizeibehdrde gepriift werden, ob eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km/h moglich ist.

Die Verbandsgemeinde Landstuhl empfiehlt der Stadt Landstuhl und der Ortsgemeinde Kindsbach,
sich mit der vorgeschlagenen MaBnahme intensiv zu befassen und bei Zustimmung an die Ver-
kehrsbehérde einen Antrag auf Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschréankung auf 30 km/h auf
der Grundlage des § 45 StVO fiir den untersuchten StraBenabschnitt zu stellen.

5.2 Fahrbahnsanierung

Der Einbau larmmindernder Fahrbahnoberflachen bietet sich insbesondere dann an, wenn
SanierungsmaBnahmen geplant sind. Zu beachten ist, dass die in den letzten Jahren entwickelten
l[&rmarmen Beldge (bspw. LOA 5D, SMA-LA, PMA) noch keine Regelbauweise sind. Bisherige
Erfahrungen mit solchen Beldgen zeigen neben einer erheblichen Pegelreduktion (3 bis 4 dB bei
50 km/h?2, 2, %) Langlebigkeit, Reparaturfahigkeit und nur unwesentlich héhere Herstellungs-
kosten als herkdmmliche Belage.

= Vgl. Tabelle 3, S. 50, Umwelt-Bundesamt, ‘Lirmmindernde Fahrbahnbelidge, Ein Uberblick iiber den Stand der Technik', Texte
20/2014,

z LAI-Hinweise zur Aktionsplanung, Zweite Aktualisierung vom 09.03.2017, Abschnitt 15.1.2.4.: Erfahrungen aus dem
Konjunkturpaket II haben gezeigt, dass bei LOA 5D und fachgerechtem Einbau eine Pegelminderung von mindestens 3 dB(A) in
Ansatz gebracht werden kann.

x Baden-Wiirttemberg, Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur, Handlungsempfehlung fir den Einsatz von larmmindernden
Asphaltschichten auf Bundes- und LandesstraBen im Innerortsbereich, Stuttgart 17.07.2015
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Bei erforderlich werdenden Grunderneuerungen wird vorgeschlagen, auf allen innerértlichen
StraBenabschnitten, also auch auf solchen, die nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung sind,
lérmmindernde Beldge einzubauen. Diese besitzen eine deutlich larmreduzierende Wirkung von
mindestens 3 dB%, bzgl. Langlebigkeit und Pflege etwa gleiche Eigenschaften wie herkdmmliche
Beldge und sind, wenn Uberhaupt, nur unwesentlich teurer als diese. Die Zu- und Abschlage fiir
Fahrbahnoberflachen beziehen sich auf intakte Fahrbahnen. Haufig sind die Fahrbahnen jedoch
schadhaft und verursachen aus diesem Grund erhohte Emissionen. Der Ausgleich von
Unebenheiten bei Schachtdeckeln wie auch die Instandsetzung der Fahrbahnoberfliche fiihrt
haufig zu einer spirbaren Verbesserung der schalltechnischen Situation.

Eine Fahrbahnsanierung in dem Hotspot-Bereich der L 395 in Kindsbach filhrt zu den in der
nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Reduktionen der Betroffenen.

Tabelle 7 Veranderung der Betroffenheit durch Einsatz eines larmmindernden Belags
Intervalle in | Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene
dB(A) Loen Loen nachher | Lpen Lnight vorher | Lnight Lnight
vorher Differenz nachher Differenz
Kindsbach :
50-55 - - - 64 72 +8
55-60 117 109 -8 59 52 -7
60-65 65 69 +4 25 0 -25
65-70 65 44 -21 0 0 0
70-75 9 0 -9 0 0 0
>75 0 0 0 - - =

Es kommt zu einer deutlichen Verringerung der Zahl betroffener Menschen in den hdchsten
betroffenen Pegelintervallen, verbunden mit einer Erhéhung der Betroffenenzahlen in den
darunterliegenden Pegelklassen. Es verbleiben keine Betroffenen mehr, die Pegel > 70 dB(A) bzw.
60 dB(A) ausgesetzt sind.

Die Verbandsgemeinde wird sich fiir die Umsetzung dieser MaBnahme einsetzen.

5.3 Sonstige MaBnahmen

Zur Verringerung der Lérmbelastung fiir die Bevolkerung der Verbandsgemeinde Landstuhl werden
die ‘sonstigen MaBnahmen' des Larmaktionsplans der Stufell (Kapitel 3.4) weiterhin
bericksichtigt:

o Sicherstellung der Einhaltung der Einhaltung der innerértlichen Hochstgeschwindigkeit von
50 km / h bei Einfahrt in die Gemeinde

» Sicherstellung des ordnungsgemaBen Zustands der StraBenoberflachen durch regelmaBige
Kontrollen und ggf. Instandsetzungen

e Verkehrslenkung des Zulieferverkehrs zum Gewerbegebiets West auf die A 62

e Priifung der Méglichkeit, Iarmgeminderte Deckschichten einzusetzen

5 siche FN 22 und 24
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e Schaffung von Anreizen, den Anteil des MIV am Verkehrsaufkommen zu reduzieren (bspw.
leistungsfahiger OPNV, bestehendes System von Fahrrad- und FuBwegen ausweiten,
schaffen sicherer Fahrradstellplatze)

e Attraktive Gemeindeentwicklung (bspw. Einkaufsmoglichkeiten vor Ort, sichere Wege zu
Schulen und Kindergarten)

e Bei Erneuerung der kommunalen Fahrzeugflotte und beim Ausschreiben von Leistungen
des OPNV wird auf den Einsatz Idrmarmer Fahrzeuge und larmgeminderter Reifen geachtet.

¢ Information der Blrger zur Thematik Larm und Mobilitat.

6 Ruhige Gebiete

Neben der Verringerung des Umgebungslarms ist es auch Ziel der Lérmaktionsplanung, Ruhige
Gebiete vor einer wesentlichen?® Zunahme des Larms zu schiitzen (Vorsorgegedanke). Bei der
Festlegung ruhiger Gebiete ist es zunachst unerheblich, ob es sich um bebaute oder unbebaute
Gebiete handelt, vielmehr sollen die Bereiche nicht bzw. nicht in einem relevanten Umfang
Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und/oder Freizeitldrm ausgesetzt sein. Auf Bundes- und
Landesebene erfolgte keine weitere Konkretisierung.

Als ruhige Gebiete auf dem Land kommen insbesondere auch groBflachige Gebiete in Frage, die
keiner der o. g. Larmarten ausgesetzt sind und von Menschen zur Erholung z. B. fir ausgedehnte
Spaziergdnge genutzt werden. Die LAI-Hinweise geben als Anhaltspunkt fur ein ruhiges Gebiet
Pegelwerte von Loen < 40 dB(A) an?’. Als akustisches Kriterium wird erganzend das Unterschreiten
des in den Larmkarten dargestellten Werts von Loen = 50 dB(A) herangezogen. Bei der Festlegung
der zu schiitzenden ruhigen Gebiete durch die zusténdige Behorde handelt es sich entsprechend
§ 47d Abs. 6 BImSchG i. V. m. § 47 Abs. 6 Satz 2 BImSchG um planungsrechtliche Festlegungen,
die von den zustandigen Planungstragern zu bericksichtigen sind. Damit sind sie in allen
relevanten Planungen als ein aus dem Larmaktionsplan resuitierender Belang zu beachten.

Die Verbandsgemeinde Landstuhl legt als ruhiges Gebiet die Waldflache westlich der
Ortsgemeinde Oberarnbach, sidlich der A 62 bzw. westlich der L 469 (Mittelbrunner StraBe)
mit einer GroBe von etwa 29 ha fest.

Die Lage des Ruhigen Gebietes kann der Abbildung A06 im Anhang entnommen werden.

7 Kosten-Nutzen-Analyse

Umgebungslarm verursacht volkswirtschaftlich gesehen anfallende Larmschadenskosten, z. B.
Gesundheitskosten, Kosten aufgrund von erhdhten Beldstigungen und Immobilienwertverluste. Da
die Kosten i. d. R. nicht vom Larmverursacher getragen werden, werden diese volkswirtschaftlich
gesehen als ‘externe Kosten' bezeichnet.

% Die Wesentlichkeit lehnt sich dabei an das Kriterium der 16. BImSchV hinsichtlich einer méglichen Verkehrszunahme an.

z LAI-Hinweise zur Aktionsplanung, Zweite Aktualisierung vom 09.03.2017, Abschnitt 5
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Zur Abschatzung der ldrmbedingten Kosten?® wird ein Ansatz verwendet, der die Steuerausfille
durch verlorengegangene Mieteinnahmen infolge der Larmbelastung abschétzt. In diesem Ansatz
sind andere externalisierte Kosten (bspw. Krankheitskosten, vor allem die Zunahme des
Herzinfarktrisikos) nicht enthalten. Diese kdnnen aber abgeschéatzt werden; sie betragen etwa
25 % der Immobilienwertveriuste®.

Entsprechend den Aussagen in den LAI-Hinweisen zur Aktionsplanung® ist mit mietbezogenen
Steuerverlusten von ca. 2 € je dB(A) Uber 50 dB(A) je Einwohner und Jahr zu rechnen. Dem liegt
ein mittlerer Mietverlust von 20 Euro fiir jedes dB(A) zugrunde, welches den Pegel von 50 dB(A)
(Loen) Uberschreitet, der je Einwohner und Jahr entsteht. Die Tabelle 10 zeigt diese Steuerverluste
auf. Als Basis wurde der Larmindex Loen im Bereich > 55 dB(A) gewahit3!.

Tabelle 8 Mietbezogene Steuerverluste (gerundet)
StraBle Steuerverlust in € pro Jahr
Mietbezogene Steuerverluste 45.000
Faktor 10 450.000
Externalisierte Kosten (25%) 112.500
Gesamt 562.500

Der Gesamtbetrag gibt an, welchen mietbezogenen Steuerverlust die Verbandsgemeinde pro Jahr
durch den StraBenverkehrslarm der betrachteten StraBenabschnitte erleidet; der mittlere
Mietverlust fir die Wohnungsvermieter und Immobilieneigentimer ist etwa um den Faktor 10
héher. Beriicksichtigt man diesen und die gesundheitlichen Kosten des Larms, so betragen die
(externalisierten) Larmkosten fiir die Verbandsgemeinde Landstuhl jahrlich 562.500 €, dabei ist
nur das kartierte StraBennetz beriicksichtigt!

8 Verfahren und Beteiligung der Offentlichkeit

Neben der Beurteilung der Larmsituation und Bewertung der einzelnen MaBnahmen durch
schalltechnische Berechnungen steht bei der Larmaktionsplanung insbesondere auch die
Offentlichkeitsbeteiligung im Mittelpunkt. Aus diesem Grund werden sowohl die Birger also auch
die Trager Offentlicher Belange (T6B), deren Aufgabenbereich von der Larmaktionsplanung
berihrt sein kann, einbezogen.

Der Entwurf des Larmaktionsplans wurde in der Verbandsgemeinderatssitzung am 17.10.2018
vorgestellt.

<8 LAI-Hinweise, Stand 30.08.2007, Abschnitt 10
. Vagl. K. Giering: Monetare Bewertung des StraBenverkehrslarms, Lirmbekampfung 4(2009)200-203
» Eine Kosten-Nutzen-Analyse kann nur auf der Grundlage konkreter MaBnahmen durchgefiihrt werden.

b Bspw. wurden die Einwohner im Pegelbereich zwischen 55 und 60 dB(A) so betrachtet, als ob bei ihnen ein Pegel von 50+7,5
dB(A), also der 50-dB(A)-Wert um 7,5 dB(A) (iberschritten sei, usw. fiir die anderen Pegelklassen. Da fiir die Pegelklasse
zwischen 50 — 55 dB(A) keine Betroffenenzahlen zur Verfiigung stehen, fiihrt das nach diesem Modell zu einer deutlichen
Unterschdtzung der Steuerverluste.
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Die Offentlichkeitsbeteiligung beginnt mit der Veréffentlichung des Aufstellungsbeschlusses des
Entwurfs des Larmaktionsplanes. Die Biirger wurden im Amtsblatt und via Internet Uber die
Méglichkeit der Beteiligung informiert. Die offentliche Auslegung fand vom 31.10.2018 bis
07.12.2018 statt. FristgemdB eingegangene Stellungnahmen werden bei der Entscheidung Uber
den Larmaktionsplan berlicksichtigt. Im Rahmen der o&ffentlichen Auslegung ging eine
Stellungnahme des Landesbetriebs flir Mobilitét ein (Zusammenfassung in der Tabelle BO1 im
Anhang), Stellungnahmen von Seiten der Biirger gingen nicht ein.

Der Aktionsplan wurde am 31.01.2019 im Verbandsgemeinderat beschlossen. Die Information iber
das Inkrafttreten erfolgt im Anschluss.

Jands/fldl, 01.02. 2043
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Anhang A
Abbildungen

Abbildung A01 Ubersicht iiber das kartierte StraBennetz

Abbildung A02 Isolinienkarte, Verbandsgemeinde Landstuhl, Lérmindex Loen

Abbildung A03 Isolinienkarte, Verbandsgemeinde Landstuhl, Lérmindex Luignt

Abbildung A04 Hotspot-Analyse Verbandsgemeinde Landstuhl, Larmindex Loen, Schwellenwert 65 dB(A)
Abbildung A05 Hotspot-Analyse Verbandsgemeinde Landstuhl, Lérmindex Lnignt, Schwellenwert 55 dB(A)
Abbildung A06 Lage Ruhiges Gebiet
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Tabelle AQ1 Betroffenheitsanalyse, gemeindeweise Auswertung

Anhang B

Tabelle BO1 Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange
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Larmaktionsplanung Landstuhl
Betroffenheitsanalyse, gemeindeweise Auswertung

EU Gebaudestatistik
Name Intervalle Anzahl der Menschen
Lden Ln
Alle Gebiete 50-55 3.275 815
55 - 60 1.639 193
60 - 65 458 39
65-70 166 -
70-75 20 =
>75 = -
Bann 50 - 55 - -
55-60 - -
60 - 65 - -
65-70 - -
70-75 - -
>75 - =
|Hauptstuhl 50-55 603 166
55 - 60 325 20
60 - 65 85 -
65-70 - -
70-75 - -
>75 = -
WKindsbach 50-55 1.227 222
55-60 545 89
60 - 65 153 26
65-70 81 N
70-75 10 -
>75 - =
Landstuhl 50-55 1.445 428
55 - 60 768 85
60 - 65 220 13
65-70 85 -
70-75 9 =
>75 N -
[Mittelbrunn 50-55 - =
55-60 - -
60 - 65 - -
65-70 - -
70-75 - -
>75 = =
Oberarnbach 50-55 0 -
55 - 60 2 =
60 - 65 - =
65-70 - -
70-75 - -
>75 - -

GSB - Schalltechnisches Beratungsbiiro

Prof. Dr. Kerstin Giering & Dipl. Wirt.-Ing. (FH) Sandra Striinke-Banz
WendalinusstraBe 2 - 66606 Sankt Wendel - 06851/939893-0
www.gsb-gbr.de - schall@gsb-gbr.de
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Anhang B Stellungnahmen der Tréager 6ffentlicher Belange

Nr. T6B/Bilrger Stellungnahme eingegangen oder nicht
i Landesbetrieb fiir Mobilitt, Koblenz 11.12.2018
2 Landesbetrieb fiir Mobilitat, Kaiserslautern Keine Stellungnahme eingereicht.
J Kreisverwaltung Kaiserslautern Keine Stellungnahme eingereicht.
Tabelle BO1 Stellungnabmen der Trager &ffentlicher Belange
Nr. | Triger Ergebnis/Inhalt der Stellungnahme Fachliche Stellungnahme Beschlussvor-
schiag
1 Landes- Schreiben vom 11.12.2019: Verweis, dass aus der Larmaktionsplanung *Im Hinblick auf MaBnahmen in einem Larmaktionsplan kommen zwei Die Hinweise
betrieb grundsétzlich keine Verpflichtungen fir den StraSenbaulasttréger Regelungsbereiche von vornherein nicht als Orientierung in Betracht. werden zur
Mobilitat resultieren. Die eine Gruppe betrifft Verwaltungsvarschriften, welche “Sanierungen™ | Kenntnis
Koblenz Larmvorsorge und Larmsanierung sind nicht Gegenstand der zum Gegenstand haben. Das sind also VLarmSchR 97 und die genommen, eine
Larmaktionsplanung. Larmschutz-Richtlinien-StV vom 23.11,2007. Die Entwicklung eines Handiungsnot-
Larmaktionsplanes ist im rechtlichen Sinne nicht auf eine Sanierung wendigkeit ergibt
ausgerichtet.' (Rechtsgutachten RiBVerwG) sich nicht
Zum Entwurf des Larmaktionsplanes nehmen wir im Einzelnen wie folgt
Stellung:
Zu 5.1
Selle 9, Absatz 3
Im Larmaktionsplan wird ausgefiihrt, dass zur langfristigen Einhaltung eines | Der Larmaktionsplan weist lediglich darauf hin, dass zur fangfristigen
Geschwindigkeitsniveaus von 30 km/h flankierenden MaBnahmen im Einhaltung des Geschwindigkeitsniveaus weitere MaBnahmen
StraBenraum, wie die Reduzierung von Strafenbreiten und Einbau von erforderlich sind, es werden keine MaBnahmen festgesetzt. Diese sind
Fahrbahnteilern, erforderlich sind. Die Entscheidung lber bauliche selbstverstandlich mit dem StraBenbaulasttrager abzustimmen.
Larmaktionsplanung 2018
Verbandsgemeinde Landstuhl Seite 1
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Nr. | Triger Ergebnis/Inbalt der Stellungnahme Fachliche Stellungnahme Beschlussvor-
schia
MaBnahmen im Zuge der L 395 sowie deren Umsetzung liegt im
Zustandigkeitsbereich des StraBenbaulastirdgers Land.
ssite 10, AL 2 und Seil ; 2
In diesem Zusammenhang ist anzumerken, dass zwischenzeitlich die Wird zur Kenntnis genommen.
straBenverkehrsrechtlichen Vorschriften aus der StVO (1. Verordnung zur
Anderung der StVO vom 30.11.2016) und YwV-StVO (vom 22. Mai 2017) fiir
die Anordnung von ,Tempo 30" aus Verkehrssicherheitsgriinden auf StraBen
des {iberdrtlichen Verkehrs (Bundes-, Landes- und KreisstraBen) im Bereich
schutzbedirftiger Einrichtungen (wie z.B. Kindergérten, Schulen und
Altenheimen) vorllegen.
Seite 10; Absatz 3
Die Aussage, dass mit der Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrénkung Die LAI-Hinweise zur Aktionsplanung, Zweite Aktualisierung vom
von 50 km/h auf 30 km/h eine Verkehrsverstetigung einhergeht, hat keine 09.03.2017, Abschnitt 15.1.2.2 weisen auf die Verkehrsverstetigung bei
Allgemeinguiltigkeit. Reduzierung der Geschwindigkeit hin.
Zu 5.2
Hinsichtlich des Einbaus von lérmmindernden Fahrbahndecken zur
Larmreduzierung ist aus der Sicht des StraBenbaulasttrégers Folgendes
auszufiihren:
Die larmtechnischen Eigenschaften von Fahrbahndecken sind geman der Derzeit laufen Farschungsvorhaben zu entsprechenden larmarmen
16. BImSchV bei der Berechnung der Emisslonspegel von StraBen zu Beldgen. In verschiedenen Gemeinden werden auf Strecken mit elner
beriicksichtigen. Dle Berechnungsgrundsétze sind in Nr. ,4.4.1.1.3 zuldssigen Geschwindigkeit <60km/h larmarme Asphalte eingebaut.
StraBenoberfléche” der RLS-90 festgelegt (Korrekturwert Deswa). Tabelle 4 Aktuelle Erkenntnisse dazu wurden vom Umweltbundesamt
verdffentlicht (Larmmindernde Fahrbahnbelage — Ein Uberblick ober
Larmaktionsplanung 2018
Seite 2
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Nr. | Triger Ergebnis/Inhalt der Steflungnahme Fachliche Stellungnahme Beschlussvor-
schiag
der RLS-90 wurde im Laufe der Jahre durch verschiedene Rundschreiben den Stand der Technik, aktualisierte Uberarbeitung 2014), Es ist richtig,
des BMVI wie folgt erganzt bzw. aktualisiert: dass derzeit die Dauerhaftigkeit der LArmminderung noch nicht
nachgewiesen werden karn. Da auf den untersuchten
-Betone nach ZTV Beton-St5 01 mit Waschbetonoberfiache -2 dB(A) StraBenabschnitten neben einer straBenverkehrsrechtlichen MaBnahme
-Asphaltbetone < 0/11 und Splittmastixasphalte 0/8 und -2 dB(A) keine weitere MaBnahme baulicher Art méglich ist, verbleibt als
0/11 (ohne Absplittung) langfristige Strategle nur auf den fortschreitenden Erkenntnisstand zu
~Lérmarmer Gussasphalt 2 dB(A verweisen. Bei einer Fortschrelbung des LAP wird gepriift, ob sich hier
-Offenporige Asphaltdeckschichten (OPA) 0/11 -4.dB(R) ein neuer Stand der Technik ergibt und eine Konkretisierung méglich
-Offenporige Asphaltdeckschichten (OPA) 0/8 -5 dB(A) ist.
Die angegebenen Korrekturwerte gelten fiir AuBerortsstraien mit einer Das Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur des Landes Baden-
2ulsssigen Hichstgeschwindigkeit > 60 kmyh, Wiirttemberg gibt in dem Schrelben vom 17.07.2015 folgende
Handlungsempfehlungen fiir den Einsatz von larmmindernden
Die entsprechenden Vorgaben finden sich auch in der ,Vorlaufige Asphaltschichten auf Bundes- und LandesstraBen im Innerortsbereich:
Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Strafen - VBUS" (Punkt * (3) Die zwischenzeitiich vorliegenden Exfahrungen mit den
3.5.3, Tabelle 3) wieder. seit 2007 erfolgreich durchgefiihrten Erprobungsstrecken
zeigen nun, dass der SMA LA und der AC D LOA auch
Das bedeutet, dass die 0.9. Korrekturwerte bei schalitechnischen innsroriiifindsnungen von Im Fitc=t2h d3(E),;bei
Berechnungen nach den RLS- 90 und der VBUS erst ab einer zuldssigen Geschwindigkeiten ab 30 km/h bis 50 km/h erreichen.
Héchstgeschwindigkeit gréBer 60 km/h in Ansatz gebracht werden kénnen, *  (4) Diese Erkenntnisse haben dazu gefufrt, dass der SMA LA
Beim Einbau derartiger Strafenbelge innerorts haben diese Korrekturwerte et DIEORnIeEsReosNSRIoSss. Kat=got
keine Gilltigkelt. Beispielsweise betragt der Korrekturwert Dayo fOr einen »Empfehlungen flr die Planung und Ausfiirung von
larmarmen Asphaltbeton im Bereich von AuBerortsstralen (bei v > 60 km/h) Iarmschfilsch opllmierten ASphaltschichten.aus ACDTOA
-2,0 dB(A), innerorts jedoch nur O dB(A). und SMA LA (E LA D) Ausgabe 2014 aufgenommen wurden.
Die E LA D ist innerhalb der Forschungsgesellschaft fiur
StraBen- und Verkehrswegen (FGSV) abgestimmt und wird
von digser als Stand der Technik zur Anwendung empfohlen.
Larmaktionsplanung 2018

Verbandsgemeinde Landstuhl Seite 3
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Nr. | Triger Ergebnis/Inhalt der Stelungnahme Fachliche Stellungnahme Beschlussvor-
schiag

GemaB VBUS (Punkt 3.5.3, Tabelle 3 *) bzw. RLS-90 kénnen fiir =  (5) Das Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur legt daher
lérmmindernde StraBenoberfldchen, bei denen aufgrund neuer fest, dass fir Larmsanierungsmafnahmen an Bundes- und
bautechnischer Entwicklungen eine dauerhafte Lérmminderung LandesstraBen fiir die Larmberechnung bei der Planung und
nachgewiesen ist, auch andere Korrekturwerte Davo beriicksichtigt werden. Ausflihrung von larmtechnisch optimierten Asphaltschichten

aus AC D LOA und SMA LA eine Larmminderung von im
Fir alle in den letzten Jahren entwickelten lirmmindernden Fahrbahndecken Mittel 3,0 dB(A) bei Geschwindigkeiten ab 30 km/h bis
fiir Geschwindigkeitsbereiche innerorts (i. d. Regel 50 km/h) wurde eine 50 km/h angesetzt werden kann. Voraussetzung hierfir ist
dauerhafte Larmminderung nach nicht nachgewiesen, so dass fir diese die Beriicksichtigung der in dieser Handlungsempfehlung
Fahrbahnbeldge bisher noch kein Korrekturwerte Dswo vergeben wurde. vorgegebenen Anwendungs- und Bautechnikgrundsatze.
Dies trifft auch auf die auf Seite 11, im letzten Absalz beispielhaft «  (6) Des Weiteren wird durch das MVI festgelegt, dass fiir
genannten Fahrbahnbeldge zu. Ein Hinweis auf mdgliche Pegelminderungen LarmsanierungsmaBnahmen an Bundes- und Landesstrafen
kann im Larmaktionsplan aufgenommen werden. Hingegen ist der fiir dle Larmberechnung bei der Planung und Ausfiihrung von
rechnerische Ansatz dieser Werte in den Berechnungen (siehe Tabelie 7, Asphaltdecken aus AC 8 und SMA 8 eine Lérmminderung von
Seite 12) fachlich nicht korrekt. im Mittel 2,0 dB(A) bet Geschwindigkeiten ab 30 km/h bis

50 km/h angesetzt werden kann. Voraussetzung hierfir ist
Anmerkung: , ebenfalls die Beriicksichtigung der in dieser
FuBnote 22 auf Seite 11 Handlungsempfehlung vorgegebenen Anwendungs- und
Hier wird auf Tabelle 3, Umweit-Bundesamt, ,,Ladrmmindernde Bautechnikgrundsétze.'
Fahrbahnbelége" verwiesen, Aus dieser Tabelle (siehe beigefiigte Anlage)
geht hervor, dass auch bei Einsatz eines larmarmen Asphaltbetons (AC 8) in | Auch der ‘Leitfaden larmtechnisch optimierte Asphaltschichten in
Regelbauweise bei Geschwindigkeiten von 50 km/h Pegelminderungen in Berlin- 2018 gibt in der Tabelle 1 ernsthafte Hinweise darauf, dass
dhnlicher GroBenordnung wie bei einem LOA 50 erreicht werden kénnen, durchaus ein Lérmminderungspotential von -3 bis -5 dB(A} auf
Wie fiir den LOA 50 wird auch fiir den Asphaltbeton in der Tabelle 3 darauf Innerortsstraen bei Prognoseberechnungen angesetzt werden kénnen.
hingewiesen, dass iiber die akustische Dauerhaftigkeit beim Einsatz im
Innerortsbereich keine Angaben gemacht werden kénnen. Auch der Kooperationserlass-Lérmaktionsplanung des Ministeriums fir
Daher kann, wie oben bereits ausgefihrt, auch fur diesen Fahrbahnbelag in | Verkehr, Baden-Wiirttemberg (29.10.2018, Aktenz.: 4-8826.15/75),
schalltechnischen Berechnungen nur bei Geschwindigkeiten > 60 km/h, verweist auf die angesprochenen Handlungsempfehiungen.

Lérmaktionsplanung 2018
Seite 4
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Nr.

Triger

Ergebnis/Inhalt der Stellungnahme

Fachliche Stellungnahme

Beschlussvor-

nicht aber im Innerortsbereich eine Pegelminderung in Ansatz gebracht
werden.

Euingte 24 auf Seite 11

In den dort angesprochenen Handlungsempfehlungen ist u.a. festgelegt
worden, dass im Falle von LarmsanierungsmaBnahmen an Bundes- und
LandesstraBen filr die Lérmberechnungen bei der Planung und Ausfihrung
von ldrmtechnisch optimlerten Asphaltdecken aus AC D LOA und SMA LA
eine Lérmminderung von tm Mittel 3,0 dB(A) bei Geschwindigkeiten ab 30
km/h bls 50 km/h angesetzt werden kann, Das heift, dass die
Beurteilungspegel an den Wohngeb&uden deutlich niedriger ausfallen, als
bei korrekter Anwendung der Rechenvorschriften der RLS-90, Somit werden
an deutlich weniger Gebduden die Auslésewerte der Lirmsanierung
Uberschritten und somit auch die Anzahl der Gebéude, fiir die passive
LarmschutzmaBnahmen in Betracht kdmen, reduziert. Ob diese
Vorgehensweise auch einer gerichtlichen Priifung standhalten wiirde, ist zu
bezweifeln.

Zu 6
Aus der Sicht des StraBenbaulasttragers ist zur Thematik ,Ruhige Gebiete"
folgendes anzumerken:

Der§ 47d Abs. 2 BImSchG verweist auf die ,Richtlinie 2002/49/EG des
Eurodschen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 iiber die
Bewertung und Bekampfung von Umgebungslérm", Dort ist in Artikel 3

Wird zu Kenntnis genommen.

Es gibt keine elndeutige Festlegung eines Pegelwerts, ab wann ein
Gebiet als ruhig eingestuft werden kann. In ,Ruhige Gebiete. Eine
Fachbroschiire fir die Lérmaktionsplanung™ des Umwelt-Bundesamtes

vom Navember 2018 werden als gangige Kategorien von ruhigen
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(Begriffsbestimmungen) ,ein ruhiges Gebiet auf dem Land" als Gebiet Gebieten neben dem akustischen Kriterium (Loen 40 dB(A) bis 50 dB(A)
definiert, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbeldrm ausgesetzt ist. | fiir landschaRlich gepragte Erholungsrdume) auch weitere

Auswahlkriterlen benannt (bspw. Einschétzung der Bevolkerung,

MindestgroBen, Lage, Einzugsgebiet etc.). Das ruhige Gebiet weist
Gemaf den LAI-Hinweisen vom 9. Mérz 2017 ist als Anhaltspunkt fiir eine einen ausreichenden Abstand zur L 469 und A 62 auf, dass sicher
Festlegung ruhiger Gebiete auf dem Land zumindest dann gegeben, wenn davon ausgegangen werden kann, dass in Teilbereichen der Wert von
Pegelwerte von Loen = 40 dB(A) (im Entwurf des Larmaktionsplanes wird 40 dB(A) unterschritten wird.
hierauf bereits hingewiesen) nicht (iberschritten werden. Daher sind fiir die
Auswahl ruhiger Gebiete auch StraBen, die nicht zu den
HauptverkehrsstraBen zghlen, mit zu beriicksichtigen und ggf. bei den
Berechnungen z.B. in der Lirmkartierung mit einzubeziehen.
Anmerkung: Das im zweiten Absatz genannte akustische Auswahlkriterium
von LoEN = 50 dB(A) kann in diesem Zusammenhang nicht nachvollizogen
werden.
Dariiber hinaus missen Larmaktionspléne gem&B Anhang V der Richtlinie Die Ausweisung einer Fléche als ruhiges Gebiet soll sicherstellen, dass
2002/49/EG Angaben iiber die MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete bei zukiinftigen Planungsabsichten dieses vor der Zunahme vor L&rm
gegen eine Zunahme des Lérms enthalten. Im vorliegenden Entwurf des geschiitzt wird. Diese Festlegung wird als MaBnahme im Sinne der
Larmaktionsplanes sind beziiglich des StraBenverkehrslarms keine Larmvorsorge eingestuft,
MaBnahmen genannt.
Das hat zur Folge, dass u.a. auf den, an dem Gebiet vorbeifiihrenden In dem Lérmaktionsplan wird ausgefiihrt, dass keine wesentliche
Strafen (wie z.B. die L 469, aber auch die BAB A62) keine weltere Zunahme | Zunahme des Verkehrsldrms erfolgen soll. Die Wesentichkeit lehnt sich
des Verkehrs erfolgen darf. Somit wird in die Verkehrsfunktion der StraBen dabei an das 3 dB-Kriterium der 16. BImSchV an. Diese
und damit in die Belange des StraBenbaulasttrégers eingegriffen und dieser | Vorgehensweise wurde mit dem StraBenbaulasttréiger abgestimmt und
in seiner Planungshoheit in unzuldssiger Form eingeschrankt. wird laut Aussagen des Straenbaulasttrégers juristisch intern gepriift.
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Fachliche Stellungnahme

Falls die Ausweisung des ruhigen Gebletes erfolgen soll, sind die
MaBnahmen zum Schutz der ruhigen Geblete gegen elne Zunahme des
Larms zu benennen.

GemaB den LAI-Hinwelsen kann unter Umstdnden auch eine Erhdhung des
Gerduschpegels zugelassen werden, was jedoch ebenfalls im
LArmaktionsplan festzuschrelben ist.

Dle Festsetzung ruhiger Gebiete und die ggfs. vorgesehenen
SchutzmaBnahmen bzw. zugelassene Ausnahmeregelungen bitten wir mit
uns abzustimmen.

Dle vorgebrachten A te Insbesondere hinsichtich der Zunahme
des Verkenrslérms kénnen entkréftet werden. Zudem ist laut Aussagen
des Landesamtes fir Umwelt (Herr Dickob, 31.08.2018) eine
Zustimmung der StraBenverkehrsbehdrde hinslchtlich der Ausweisung
von ruhigen Gebleten nicht erforderlich, lediglich wiinschenswert. Auch
die o. a. Broschiire des UBA verwelst auf dle noch nicht gekidrte
Rechtslage bei der Festsetzung ruhiger Gebiete.
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